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La politica ferroviaria del general Porfirio Diaz inicido en 1876 con el apoyo de los
gobernadores de varios estados de la Republica, asi como de los recursos de algunos
particulares. Sin embargo, los resultados obtenidos en anos subsecuentes estuvieron
muy por debajo de las expectativas; se logré construir apenas 200 kildmetros de vias
férreas. En un contexto regional, el ferrocarril podria ir uniendo a algunas ciudades
capitales de estados que tuvieran fines comunes, pero nunca se alcanzaria un desarrollo
real a nivel nacional.l

Fue hasta 1880 cuando se invitd abiertamente a las companias extranjeras a construir
las lineas troncales de ferrocarril, que permitirian a México comunicarse con los Estados
Unidos en la frontera norte y con los océanos Atlantico (Golfo de México) y Pacifico. Una
de ellas fue la Compania del Ferrocarril Nacional de México.

COMIENZA LA HISTORIA

La compania ferroviaria estadounidense Denver & Rio Grande Railroad Co., propiedad de
los sefiores William J. Palmer y James Sullivan, formaron la Compania Constructora
Mexicana el 12 de noviembre de 1877. Esta empresa obtuvo del gobierno de don Porfirio
Diaz la concesién para construir dos vias: de México a Manzanillo, y de México a Nuevo
Laredo el 13 de septiembre de 1880. La obra comenzod el 14 de octubre del mismo ano.

En 1883 problemas financieros y de comunicacién de la futura linea México-Nuevo
Laredo con la via manejada por la Denver & Rio Grande en Estados Unidos, motivo el
desanimo y la pérdida de interés de Palmer y Sullivan por continuar la construccién de
este ferrocarril. Por tal razén, el 23 de mayo de 1886 los empresarios vendieron las
acciones que tenian en la Compania Constructora Mexicana al representante de la
Compania del Ferrocarril Nacional Mexicano, Eckstein Norton. Esta compania de capital
inglés mayoritario concluy¢ la linea México-Nuevo Laredo el 1 de noviembre de 1887.2

! Victor Manuel Pérez Talavera. El arribo del ferrocarril a Michoacan en: https://Iuisrodriguez.mx/mirada/el-
arribo-del-ferrocarril-a-michoacan/ consultada el 9 de diciembre de 2024.

% Arturo Valencia Islas. Las deudas del Ferrocarril Nacional y el Ferrocarril Texas Mexican en:
https://luisrodriguez.mx/mirada/las-deudas-del-ferrocarril-nacional-y-el-ferrocarril-texas-mexican-the-debts-
of-the-national-railway-and-the-texas-mexican-railway/ consultada el 9 de diciembre de 2024.
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CONEXION CON LA FRONTERA NORTE Y EL OCEANO PACIFICO

La ruta fronteriza construida por el Ferrocarril Nacional Mexicano fue la de México-
Nuevo Laredo -de via estrecha de 914 mm- con una extension de 1,350 km, recorridos en
40 horas aproximadamente. En su trayectoria, se establecieron algunas estaciones en
los siguientes lugares: Naucalpan, Ixtlahuaca, Celaya, Dolores Hidalgo, San Luis Potosi,
Charcas, Saltillo, Monterrey, Nuevo Laredo y Laredo, Texas.3

Estacion del Ferrocarrill N. de Mexico,
Nuevo Laredo, Mex.
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Estacion del Nacional de México en Nuevo Laredo, Tamaulipas, construida en 1911.
Hoy esta convertida en el “Archivo General Municipal Juan E. Richer.”
https://www.facebook.com/MiMexicoAntiguo/photos/a.634455199967892/27204483
84701886/?type=3

La segunda ruta México-Manzanillo tocaba las ciudades de Toluca, Maravatio,
Acambaro, Morelia, Zamora y La Piedad, entre otras. A su paso por tierras michoacanas
el Ferrocarril Nacional Mexicano, por medio de su representante, el seflor Mauricio
Kingsley, adquirié los derechos para el levantamiento y trazo de los planos, asi como la
construccidon de la via.4

La estacion terminal de este ferrocarril se construyd en la llamada colonia de los
Arquitectos (hoy San Rafael) en la Ciudad de México. Se conocidé como la Estacién
Colonia y fue inaugurada en 1898 por el presidente Porfirio Diaz y por el general Manuel
Gonzalez de Cosio, primer secretario de Comunicaciones y Obras Publicas. Cabe senalar
que dicha estacién se convirtid en un sitio histérico al recibir a personajes como
Francisco |. Madero, Ramén Ldpez Velarde, y destacados caudillos y tropas
revolucionarias.

En 1895 los usuarios de este ferrocarril podian adquirir un boleto para trasladarse de
México a Nueva York (3,219 km), un viaje de cuatro dias y 20 horas mas. Por otra parte, se
tienen registradas algunas tarifas de este ferrocarril, por ejemplo, viajar en primera clase
llegd a costar $39.03 pesos; en segunda clase $19.63 pesos y si uno pedia servicio de
camarote eran $11.22 pesos mas.

? Diccionario del Porfiriato. Grafién Porrua, México 2015, p. 362.
* Victor Manuel Pérez Talavera. Op. Cit.
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UN ULTIMO NOMBRE Y SU HUELLA HISTORICA

La compafia de Edgar Speyer, financiero estadounidense,
ubicada en Nueva York, compré el Ferrocarril Nacional
Mexicano y le cambié de nombre: Ferrocarril Nacional de
México. https:/fes.wikipedia.org/wiki/Edgar_Speyer#

En mayo de 1901 la empresa estadounidense Speyer & Company de Nueva York adquirié
el Ferrocarril Nacional Mexicano, los ddlares sustituyeron a las libras esterlinas; ademas,
estrend un nuevo y Ultimo nombre: Ferrocarril Nacional de México. Esta empresa se
volveria histérica al sumarse a las del Ferrocarril Central e Interoceanico para formar la
Compafiia de los Ferrocarriles Nacionales de México en 1908.5

@ EL MIRADOR

> Arturo Valencia Islas. Op. Cit.
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